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EN/E METROPROJEKT PFil.001 Technicka zprava

1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

1.1 Udaje o stavb & a dokumentaci

Néazev stavby: Odstranéni propadu rychlosti na trati
Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné

Stupeni dokumentace: Projekt stavby (P)

Charakter stavby: Liniova stavba

(technicky stavba zahrnuje souhrn ¢innosti, které se tykaji Uprav a
rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku vybranych stanic a tratovych useku véetné
vystroje a znaceni trati, mostnich objektt a pfejezdl v€etné zabezpelovaci
kabelaze),
(charakterem nejde o prace zanedbané udrzby, ktera by ve svém dusledku
vedla k tomu, Ze by se trat — podle legislativy — stala neprovozuschopnou,
ale o sanacni a rekonstrukéni prace, které znamenaji investi¢ni pocin pro
moznost zvySeni rychlosti, Zivotnosti, bezpecnosti a komfortu trati v€éetné
objektd mostnich a prejezdu).

Zdivodnéni stavby: | pfes pravidelnou a Ffadnou adrzbu Zeleznini infrastruktury nesplfiuje
stavajici stav traté pozadavky pro zavedeni vySSi rychlosti, pfipadné je stav
nékterych prvka Zelezni€ni infrastruktury na hranici Zivotnosti materialu,
¢imz dochazi k propadu rychlosti. Ztéchto ddvodd je nutné provést, ve
vymezenych Usecich traté Gpravy stavajici Zelezni¢ni infrastruktury, které
tento nepfiznivy stav odstrani.

Druh stavby: Stavba drahy

Dotcené trati:
Resena trat: Regionalni, dle JR ¢&. 149, dle TU &. 0241, dle GVD &. 536
(trat’ €.149 je svym charakterem duleZitou regionalni trati, ktera spojuje dvé
Krajni a nacestné dopravny a stanice: Zst. Karlovy Vary dolni nadraZi,
dopravna D3 Karlovy Vary — Bfezova
dopravna D3 Tepli¢ka u Karlovych Varu
dopravna D3 Krasny Jez
Zst. BeCov nad Teplou
dopravna D3 Poutnov
dopravna D3 Tepla
dopravna D3 Ovesné Kladruby
dopravna D3 Vlkovice
Zst. Marianské Lazné
Mezilehlé zastavky: Doubi u Karlovych Varu, Cihelny, Kfely, Krasny Jez — zastavka, Vodna
Louka u Maridnskych L&zni, HoStéc, Mrazov, Milhostov u Marianskych
Lazni, Marianské Lazné mésto
KFizujici trat Regionalni, dle JR &. 161, dle TU &. 0521, dle GVD &. 522
kiizeni pfes Zst.BeCov nad Teplou a dopravnu Krasny Jez
(v tratovém Useku jednokolejny soubéh s hlavni trati €.149)
Zajmové dopravny dopravna D3 Otrocin
dopravna D3 Touzim
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EN/E METROPROJEKT PFil.001 Technicka zprava

Misto stavby: Kraj: Karlovarsky

Okresy:  Karlovy Vary, Sokolov, Cheb

k.0.: Karlovy Vary, Tuhnice, Doubi u K.Var, Udoli u Lokte, Cihelny,
Kfely u H.Slavkova, Teplicka, Lezni¢ka, Krasny Jez, MileSov,
Vodna u Be€ova n.Teplou, BeCov n.Teplou, Louka u M.Lazni,
Tisova u Otroc¢ina, Bohuslav u Poutnova, Poutnov, Popovice u
Poutnova, Babice u Poutnova, HoStéc, Tepla, Jankovice, Klaster
Tepla, Tepl4, Mrazov, Ovesné Kladruby, Milhostov u M.Lazni,
Vlkovice u M.Lazni, Martinov u M.Lazni, Choténov u M.Lazni,
Stanovisté u M.Lazni, USovice, Marianské Lazné

Mistni Gfady (méstské a obecni) dle okresu:

K.Vary: Magistrat m. Karlovy Vary (pro k.0. K.V., Tuhnice, Doubi a
Cihelny); OU Teplicka; M&U Bedov n.T. (pro k.4. Krasny Jez,
MileSov); OU Otrogin (pro k.u. Tisova);

Sokolov: M&U Loket (pro k.u. Udoli); M&U Ostrov (pro k.u. Kfely); M&U
Horni Slavkov (pro k.u. Lezni¢ka); OU Novéa Ves (pro k.u. Louka
uM.L.);

Cheb: M&U Tepla (pro k.0. Bohuslav, Poutnov, Popovice, Babice,
Hostéc, Jankovice, Klaster Tepla a Mrazov); OU Ovesné
Kladruby; OU Z&adub-Zavisin (pro k.G. Milhostov); OU Vlkovice (i
pro k.u. Martinov); M&U Marianské Lazné (i pro k.u. Choténov,
Stanovisté, USovice)

1.2 Udaje o objednateli a zpracovateli

Objednatel: Spréava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC, s. 0.),
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
prostfednictvim pracovisté:
OR Usti nad Labem
Zelezni¢arska 1386/31, 400 03 Usti nad Labem
Zastupce investora: Ing. Jan Kazda
tel. 972 424 416, mob. 724 496 765, e-mail kazda@szdc.cz

Zpracovatel: METROPROJEKT Praha a.s.,
I. P. Pavlova 2/1786, 120 00 Praha 2
Hlavni inZenyr projektu: Roman DuSek
tel. 296 154 349, mob. 603 426 668, e-mail dusek@metroprojekt.cz
Odpoveédny projektant ¢asti ZOV: Ing. Miroslav Halama (Al pro dopravni stavby ¢.0007969)
tel. 296 154 225, e-mail halama@metroprojekt.cz
Zpracovatelé dil€ich ¢asti:  Ing. Miroslav Halama textové Casti (TZ, Casovy harmonogram)
koncepce schémat, pfistupd a ZS
ostatni podklady pro grafické Casti

Ing. Petr Ocasek graficka ¢ast (schémata, koo situace)
AleS Vyjidak grafick&a ¢ast (pfehledné a koo situace)
Adam Figura graficka ¢ast (koordina¢ni situace)
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2. DOPRAVNI TRASY

2.1 Uvod

Zakladnimi druhy dopravy pro stavbu Odstranéni propadu rychlosti trati Karlovy Vary dolni
nadrazi — Marianské Lazné jsou doprava Zelezni¢ni a silniéni.

Zelezniéni doprava ma vyznam zejména v navozu stavebniho materiélu z velkych vzdalenosti
k prostoru stavby, ale i vramci stavby, je stouto dopravou (resp. s vyuZzitim kolejovych vozidel,
zafizeni a stroju pfimo v ose koleje) velmi podstatné pocitano.

Silniéni doprava bude plnit svou ulohu nejen v ramci vlastniho stavenisté (stavby), ale bude
vyuZita i na pfepravu na del3i vzdalenosti zejména pfi dopravé odpadu ze Stérkového loZze na
skladky.

Silniéni doprava je pro orientaci v navrhu a v pfehledu vyuZziti jejich tras doplnéna v této ¢asti
Prehlednymi situacemi v méfitku 1:10 000 (pfilohy 100) a situacemi Koordina¢nimi 1:1 000 (pfilohy
200).

2.2 Specifika stavby a jeji napl n

viivs

Karlovarského regionu — Marianské Lazné a Karlovy Vary. Trat je jednokolejna, neelektrifikovana.

Hlavnim specifikem stavby je nejen délka trati (pfes 53 km), ale zejména skute¢nost, Ze trat’ je
(Jak uz bylo uvedeno) v celé své délce (aZz na kratky Usek cca 5 km soubéhu s trati €.161 z Be€ova do
Rakovnika) jednokolejna. Jakékoliv zasahy do tratové koleje a zafizeni slouziciho k Fizeni provozu
vyvolaji podstatné omezeni nebo Uplné zastaveni Zelezni¢niho provozu.

Velmi podstatnym charakterem stavby je jeji vedeni oblastmi se zvySenou ochranou Zivotniho
prostfedi (viz samostatna ¢ast dokumentace stavby — B.10). Tento aspekt pfeduruje povinnost
LCitlivého" chovani stavby viéi okoli v mnoha smérech. At je to jiz z pohledu vybéru stavebni
technologie (stavebnich postupd), pouZiti stavebnich stroju a zafizeni, tak z pohledu respektovani
moZzné obsluhy a prFistupl ke stavbé a vlastnimu stavenisti.

Specifikem stavby, vyplyvajici z jejiho typu (Odstranéni propadu rychlosti ...) je, Ze stavbou
nejsou zabirany nové pozemky a do¢asné zabory nedraznich pozemku jsou v podstaté minimalni.

Jako posledni specifikum je nutné oznacit provadéni stavby vcca mési¢nim ¢asovém
vylukovém a stavebnim soubéhu obou dopravnich ramen trati, kde délici stanici je BeCov nad
Teplou. Jedno dopravni rameno tvofi 1.¢4st trati M.Lazné-Becov, druhou je pak 2.¢ast BeCov-K.Vary.

V celém Useku trasy se vyskytuji a stfidaji useky, kde dochéazi (z hlediska Zel.svrsku) k velmi
intenzivni €innosti, v nékterych je pak ¢innost omezena pouze na bodové objekty mostu a propustku.
V nékterych ¢&astech tratovych Usekll bude provedena (v souvislosti s Upravami TZZ) Uprava
kabelovych vedeni a souvisejicich zafizeni pro funk&nost dnes zabezpecenych Zel.pfejezda.

V celkovém souhrnu praci (resp. stavebnich objektl) je stavba charakterizovdna zasahem a
provedenim stavebnich praci na cca:

e 27 km Zelezniéniho svrsku v tratové koleji,
(specifikum uprav spociva v pouZiti Zelezni¢niho svrsku s praZci tvaru Y v délce témér 8,5 km)

* 2,1 km Zelezni¢niho svrSku ve stani¢nich kolejich,

e 1,4 km sanace Zelezni¢niho spodku,

» 19 ks mostu (ocelové v poctu 8ks, kamenné klenbové 10ks, predpjaty nosnik 1ks)

» 53 ks propustkl (z toho 1ks novy, 1ks pfestavba na most, 6ks pfestavba na trubni, 3ks pfestavba
na ramovy, 1ks demolice)

e 25 kusu zelezni¢nich prejezd

e 4 ks objektli opérnych a zarubnich zdi
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2.3 Zeleznice
2.3.1 Vyuziti Zeleznice a stanic pro stavbu

Jak bylo uvedeno v pfedchozi kapitole, Zeleznice bude vyuZita nejen pro nadvoz materialu
z velkych vzdalenosti (navoz prvkl Zelezniéniho svrSku - kolejnic, prazcu, z&asti i nového Stérkového
loZze a zC&asti i novych soucasti pro konstrukce mostnich objekt() a odvoz stavajiciho materialu Zel.
svrsku (kolejovych poli), ale i pro stavebni €innost na vlastni trati. Zde se bude jednat o stavenistni
kolejovy provoz (v ose trati) pro demontaZ a nebo zfizeni kolejového rostu, dopravu Stérku a prepravu
materialu k bodovym mistim na trati, kde nebude provedeno sneseni Zelezni¢niho svrsku.

Vykladku materialu bude mozné prfed zahajenim nepretrzité vyluky realizovat ve stavajicich
nacestnych a okrajovych stanicich a nékladistich (resp. plochach v majetku drahy). Jedna se o
prostory dopravny Vlkovice, Ovesné Kladruby, Tepla, ¢asteéné Poutnov a Krasny Jez, dale Teplicka
plochy pfiléhajici ke kolejisti nejsou drazni. Stejné lze charakterizovat plochy stanice K.Vary dolni n.
O néco lepsi situaci Ize vysledovat v Zst. Marianské Lazné.

Kolejové vyuZiti zavisi na dohodé dodavatele s provozovatelem drahy. Vzhledem
k sou¢asnému vyuziti kolejovych kapacit (a v souvislosti s uzavirkou trati po dobu stavby) nejsou
oCekavany zadné prekazky v mozném (v3estranném) vyuZziti kolejisté a pfilehlych ploch. Plochy jsou
pro zjednodu3eni v dokumentaci oznaCené vétSinou jako mezideponie, ale jejich vyuZiti je plné na
uvazeni zhotoviteli stavby. Kromé& mezideponie Stérku uréeného k odvozu na skladky se pocita
s mezideponii Stérku nového, s plochami pro skladku materialu (kolejnic, prazcu) a plochami pro
demontaz vyziskanych a montaz novych kolejovych poli.

Konstatovani o vSestranném vyuZiti kolejisté a pfilehlych ploch neplati zcela o dvou
dopravnéch kfizujici trati €.161, kterd bude po dobu rekonstrukce feSené trati €.149 v provozu.
Zajmovymi dopravnami jsou na trati ¢.161 dopravna Otro¢in a Touzim. Jejich vzdalenost od Becova
nad Teplou (cca 7,5 resp. 16 km) umozZiuje pro stavbu Caste€né vyuZiti koleji a pfilehlych
manipula¢nich ploch, které jsou ve vlastnictvi SZDC.

Orientacné Ize moZnosti kolejovych kapacit a pfilehlych ploch pro potfeby stavby ve stanicich
shrnout nasledovné:

Trat €.149

e Zst. Marianské Lazné
- prijezdna manipulaéni kolej €.9 dl.240m,
- kusé koleje €.4a dI.100m, 6a 120m, 6 200m, 8a 120m, 8 120m, 10 190m, 11 360m a 13 260m
(zde ovSem nelze uvaZovat o jejich plném vyuZiti, koleje slouzi provozu na hlavni trati €.170 a
potfebam pronajatych prostor skladu ve stanici),
- plocha ZS s bo¢né ¢elni rampou 840m?,
- plocha NO 980m?,
- zalozni plocha u byvalé vytopny 1 580m?,
e dopravna Vikovice - kusa kol.¢.3 dl.125m
- zpevnéné i nezpevnéné plochy NO 2 760m?,
» dopravna Ovesné Kladruby - pokud by predjizdna kol.€.3 byla ponechana pro odstaveni
mechanizml do posledni faze rekonstrukce, pak je vyuZzitelna
dl. 310m,
- zatravnéné plochy pied i za VB 3 620m? a 2 520m?,
» dopravna Tepla - obdobné jako kol.6.3 v O.Kladrubech je predjizdnd kol.¢.3
vyuzitelna v dl.270 (resp.415) m,
- kusa kol.€.2 dl. 445m, 5 dl.140m,
- Castecné zpevnéné plochy NO pred i za VB 1 780m? a 640m?,
e dopravna Poutnov - obdobné jako kol.€.3 v O.Kladrubech je predjizdna kol.¢.2
vyuzitelna v dl.320m,
- kusa kol.¢.3 dl. 130m,
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- zatravnéna zalozni plocha pred VB 1 270m?,
- zatravnéné plochy za VB 1 240m? a 920m?,

e Zst. BeCov nad Teplou - prGjezdné manipula¢ni koleje ¢.5 dl.240m, 6 245m, 8 145m,
- kusé kol.¢.5a dl.160m, 5b 30m, 6a 115m, 6b 80m, 8a 65m,
8b 70m,

e dopravna Krasny Jez - obdobné jako kol.¢.3 v O.Kladrubech jsou pfedjizdné kol.¢.2 a 3

vyuzitelné v dl.290 a 265m,

- prdjezdna manipula¢ni kol.¢.4 dl. 250m,

- kusa kol.¢.4a v dl. 17m,

- zatravnéné plochy pred i za VB 460m?, 440m? a 1 860m?,

e dopravna Teplicka u K.V. - kusé kol.€.3 dl.175m,
- zatravnéné plochy pied i za VB 1 330m? a 2 520m?,
» dopravna K.Vary Bfezova - pfedjizdna kol.¢€.3 vyuzitelné v dl.330m,

- kusa kol.€.2 v dl. 320m,
- zpevnéna plocha NO 4 280m?,
e Zst. K.Vary dolni n.
- prdjezdna manipulacni kolej €.3 d1.380m,
- prbjezdné manipulaéni koleje ¢.102 a 104 obé dI.345m,
- 2 az 3 koleje uvnitf kolejového svazku na néakladni strané nadrazi v dl.cca 250m.

Trat .161

e dopravna Otrocin - prGjezdna manipulaéni kol.€.3 vyuZitelna v dl.105m,
- prostor NO o rozmérech cca 90 x 18m s bocni rampou,
» dopravna TouzZim - Caste¢né dopravni kolej €.1 v délce az 405m

- prdjezdna manipulaéni kol.€.3 vyuzitelna v dl.350m
- prostor NO o rozmérech cca 270 x 18m s boc¢ni rampou

2.3.2 Zelezni éni doprava b &hem vylukové &innosti

Jak uZ bylo vySe uvedeno, trat’ je jednokolejna a zasahy do ni vyvolaji nejen omezeni, ale
zejména Uplné zastaveni provozu. Dlouhodobé vyluky si pro osobni provoz vyZadaji provozovani
Nahradni autobusoveé dopravy (NAD), pro nékladni dopravu ojedinéle odklonové trasy, vyjime¢né pak
drobné Upravy (Ci ,pretrasovani“) v obsluze vliecky Lesl v Becoveé n.T.

Za osobni vlaky bude NAD provozovana ve vylouenych Usecich Marianské Lazné-Becov a
BecCov-Karlovy Vary. Dvé vylukova ramena na jedné trati nebudou z pohledu cestujicich problémem —
pro pfimé spojeni Marianskych Lazni a Karlovych Varu cestujici tuto trat téméF nevyuZivaji, navic
Zadna rychlejsi doprava Sp a R vlaky zde neni zavedena.

2.3.3 Soub éh vylukovych praci

1. a 2.Cast stavby se v obdobi mésice zafi dostane pfi nepretrzité vyluce do Ctyi tydenniho
soubéhu. PFi soub&hu nastava stfet dvou profesnich skupin (ne mezi sebou, ale vnitfné) — jde o
zvySené naroky na pocet pracovniku stejné profese a vysSi pocCet zafizeni a stroju stejné profese.
Jedna se 0 mostni stavby a prace na Zelezni¢nim svrsku.

Zatimco v 1.¢asti stavby prace na dokoncovani mostnich objektd vrcholi, na 2.¢asti stavby
prace zacinaji. Proto je i v harmonogramu provadéni mostnich objektd ,natlateno” pfevazné hned na
zacatek stavby, u 2.¢asti je naopak u mostnich objektl doporucen ,zpozdény“ nastup téchto praci.

Obdobné pak na za¢atku 2.¢asti stavby, kdy jsou prace na Zelezni¢nim svrdku soustfedény do
demontazi kolejového roStu, na 1.Casti nastdvd naopak potfeba stroju pro definitivni pokladky
kolejovych poli — pro oboji je (vzhledem k prostorovym podminkam na trati) projektantem doporuceno
pouZiti PKP.
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Urcitou vyhodou a zjednoduSenim nasazeni PKP je skute€nost, Ze Ize PKP pfepravovat i po
silnici (s vyuZzitim speciélniho rejdovného podvozku pro pfepravu dlouhych bfemen) nebo po ¢astech
na tfi dily (jako je to obvyklé pfi pfepravé po Zeleznici).

V Radkovém harmonogramu praci je v jeho pravé &asti naznaen mozny sled a nasazeni &tyf
souprav PKP. Pro kazdou soupravu je pro tydenni nasazeni uvazovano s vykonem cca 4-6 km
snesené nebo demontované koleje.

Aby prace na Zelezni¢nim svrsku byly mozné, je nutné v uréenych (vybranych) mistech stavby
provést predzasobeni (navoz po kolejich) kolejnicemi dfiv, nez dojde k demontdzim dil€ich
(pfistupovych) Gsekl trati. Obdobné je mozné predzéasobeni Stérkem. Navoz prazct a drobného
kolejiva Ize uskutecnit pozdéiji, silni¢nimi vozidly.

Vhodnymi misty s dostateCnou kapacitou UloZznych a montéZnich ploch jsou stanice a
dopravny Marianské Lazné, Ovesné Kladruby, Tepla, Poutnov, Krasny Jez a Bfezova. Naopak
mistem, kde Zadné plochy nejsou je Zst. BeCov a K.Vary. Zde jsou byvalé drdzni pozemky
rozprodany soukromym organizacim. V pfipadé BeCova lze uvaZovat o nahradnich prostorech na
pFipojné trati €.161 od Rakovnika, kde v dopravné Otroc€in a TouzZim jsou drézni plochy s pfilehlou
koleji k dispozici.

2.4 Komunikace pro stavbu
2.4.1 Vyuziti a zna éeni komunikaci

VyuZziti silniéni sité bude trojiho druhu. V prvni fadé se jedna o vyuZiti stavenistni dopravou,
v fadé druhé je to vyuZiti dopravou nahradni autobusovou a nakonec i vyuZiti komunikaci jako
objizdnych tras pfi rekonstrukcich Zelezni¢nich uroviovych prejezdu.

Pro stavbu jsou dle pfisluSného useku kli€ovymi komunikacemi:

e v oblasti mésta Marianské Lazné (kromé fady komunikaci vnitfnich) silnice 11/230,

e M.Lazné-Vikovice, silnice 111/2303, od hranice zastavby mésta M.Lazné po VIkovice nema usek
Zzadné soubézné propojeni (cca km 4,0-6,5)

* M.L&zné-Milhostov-Ovesné Kladruby-Mrézov, silnice 111/19831,

e Mrazov-Tepla, silnice 11/198 a 111/19829,

e Tepla-Hostéc-Poutnov, silnice 11/210,

* Usek Poutnov-Louka u M.L. v podstaté nema zZadné soubé&zné propojeni, pouze velkou objizdnou
trasu mezi silnicemi 11/210 a 11/230 pfes Mnichov (cca km 25,0-27,0),

e Louka u M.L.-Be€ov nad Teplou, silnice 11/230,

e Becov n.T.-Krasny Jez-Teplicka u K.V.-Kfely-Cihelny-K.V. Bfezova, silnice 1/20,
(usek Cihelny-K.V. Bfezova neméa zadné soubézné propojeni, pouze existuje objizdné propojeni
silnici 1/20 po odvracené strané vodni nadrze Bfezova (cca km 45,7-48,0),

e voblasti mésta Karlovy Vary (kromé Ffady komunikaci vnitfnich) komunikace Studentska-
Plzenska-Zapadni.

Uvedené hlavni komunikace jsou dopInény siti mistnich komunikaci, které trat kfizi na
drovniovych pfejezdech z nichz je na vlastni trat pfistup umoznén. Obtizné dostupnymi Useky (v
odraZzkach vySe zminéné) jsou, vzhledem k terénnim podminkam, Useky v Zelezni¢nich kilometrech
cca 4,0-6,5; 25,0-27,0 a 45,7-48,0.

Pro potfeby stavenistni dopravy a oznaeni v dokumentaci je sledovano pouze, zda jsou to
komunikace zpevnéné i ne. Nékteré nezpevnéné komunikace bude vhodné pro pouZiti stavenistni
dopravou upravit vrstvou Stérkodrti nebo pokladkou panell (téchto komunikaci je v ramci stavby
minimum).

Dopravni znac€eni na silniéni siti je pfedbé&zné navrZzeno projektantem, pro vlastni stavbu jej
v3ak zajistuje zhotovitel stavby. Po dobu stavby musi byt vyjezdy z ostatnich komunikaci na silnice
vysSich tfid projednany ve spravnim fizeni a oznaceny pfedepsanym zpusobem jako vyjezdy ze
stavby v&etné doplnéni dalSimi svislymi znackami napf. sniZzeni rychlosti apod. Stejnym parametrim
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projednéni podléha i znaceni objizdnych tras. Znaceni musi byt umisténo v€as, po dobu stavby
udrzovano ve funk&nim stavu a po uplynuti doby, stanovené ve spravnim fizeni, i v€as odstranéno.

Samostatnou kategorii je oznaCeni zastavek na trasach NAD, které si zajiStuje a projednava
Zelezni¢ni dopravce sam. VyuZivaji se bud stavajici zastavky vefejnych autobusovych dopravcu nebo
se zfizuji doCasné provizorni zastavky, které si dopravce doladi sam, podle mistnich zvyklosti a
praxe, kdy jsou vyluky na trati organizovany pfi pravidelnych adrzbovych pracich. Kromé oznaceni
zastavek a znaceni na pozemnich komunikacich pro plynuly a bezproblémovy prabéh nahradni
dopravy je nutné i vyhrazeni mist pro ota€eni a odstaveni dopravnich prostfedkd NAD.

2.4.2 Vyuziti brod G na vodote ¢ich.

Pro nékteré Casti stavby jsou jako pfistupové komunikace zvoleny cesty (polni a lesni), které
maji pro prekroceni vodniho toku zfizen brod.

Brod pfes Pramensky potok (pro objekt mostu v km 26,167) je soucasti cesty pouzivané
majitelem a spravcem (Lesy CR) a firmami povéfenymi k t&Zbé v pfedmétné lokalité — tedy prejizdéni
je realizovano nejen osobnimi (terénnimi) vozy, ale i t&Z8i nakladni technikou. Stejnym zplsobem
bude brod vyuZivat i dodavatel stavby. Vzhledem k rozsahu Uprav se bude (z pohledu tézké nékladni
dopravy) jednat fadové o nékolika jednotek prejezdi jefabem a ndkladnim autem s mostnicemi a
plechy. Brod neni v sou¢asné dobé& zpevnény panely, dldZzdénim ani vydfevou a jedn& se pouze o
urovnané dno koryta. Pfipadné& nutné Upravy nejsou projektem pfedepsany a jdou na vrub pfipravy
stavenisté dodavatelem.

Brod pres Teplou (pro objekt propustku km 31,030 a Zel.pfejezdu P373 v km31,058) je v
soucasnosti jednou (podstatné krat3i) ze dvou moznosti pfistupu k obytnému domu na parcele ¢.533
k.(. Be€ov nad Teplou a okolnim pozemkum. V kratké vzdalenosti od sebe jsou dokonce 2 brody.
VyuZziti stavbou bude obdobné jako v pfedchozim pfipadé, pouze druh dopravovaného materiélu
bude zahrnovat prefabrikované Zlb.ramové prvky propustku a ¢asti konstrukce prejezdu lesni cesty.
Uvazovany brod je zpevnén panely. Je mozné, Ze po zimnim obdobi nebo vlivem pfivalovych dest
béhem dalSich obdobi roku budou panely vodnim tokem posunuty. Pokud by jejich poloha branila
pfijezdu, je na dodavateli stavby, aby si dno koryta urovnal a panely pfizpisobil moZnému prejezdu
techniky.

V pfipadé, Ze dodavatel stavby zvoli, v rAmci dopravniho systému vystavby, jiné feSeni ZOV a
dojde tim k pfechodu vodnich tokd odliSné od dokumentace, je jeho povinnosti pozadat o schvéaleni
takového nového feSeni spravce prisludného vodniho toku.

2.4.3 Uzavirky, omezeni a objizdné trasy na komunik acich

V harmonogramu vystavby je konceptné uvazovano, Ze vétSinu doby, kdy bude na trati
dlouhodoba vyluka, budou prejezdy (jako bodova mista) pro prijezd silniéni dopravy zachovany. | po
obnazeni, nebo plné demontaZi, koleje v misté pfejezdu bude mozZnost pFejeti silni¢niho vozidla
zachovana provizorni Upravou prejezdu zaStérkovanim, vydifevou nebo polozenim panell. Zhotoviteli
stavby bude po tuto dobu zadavacimi podminkami uloZena povinnost udrZzovat provizoria ve sjizdném
stavu.

Kratkodoba omezeni pfi prdjezdu stavebni techniky ¢i stavebni €innosti nepfesahnou Fadové
pocty hodin. Pouze pro obdobi poslednich 14 dnl (pfed ukonéenim nepfetrzitych vyluk) dojde na
prejezdech k uzavéram. Pro uzavéry bude uplatiiovano pravidlo vhodného prostfidani (uvedenych 14
dni je uvazovano jako 2x7 dni, kde 7 dni je max. doba uzavirky jednoho prfejezdu) tak, aby objizdné
trasy nebyly pfilis dlouhé nebo neznemoZnily dostupnost nékterych mist Uplné. Pro cyklo-pési
frekvenci bude umoznén prichod/prijezd prakticky nepretrzité vhodnym opatfenim zhotovitele.

Uzavirky a omezeni na prejezdech v€. dot€enych komunikacich:

e prejezd P349 v km 2,386 u zastavky M.Lazné-mésto (ulice U zastavky a U Nemocnice) bude mit
mozny pFistup z obou stran, existuji kratké objizdné trasy,
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e prejezdy P350 vkm 2,839 a P351 vkm 3,188 na Ucelovych komunikacich mésta Marianské
Lazné by mohly byt v uzavirce stfidany. OvSem vzhledem k moZnosti oboustranného pfistupu
zjihu i ze severu je z dvodd plynulého prabéhu stavebnich praci doporu¢ena jejich uzavéra
soucasna,

» prejezd P357 vkm 10,210 na silnici 111/19831 bude v uzavirce stfidan prujezdem pres prejezd
P363 v km 15,450 na silnici 111/19829 (dostupnost obce Ovesné Kladruby a Mrazov).
Pfi uzavirce pfejezdu P357 bude pfistup do Ovesnych Kladrub po silnici 11/198 pfes Horni
Kramolin a 111/19829 pfes Mrazov.
U prejezdu P363 se od obce Mrazov jedna o objizdku po silnici 111/19834 pfes obce Beranovka a
Pékovice, s pokracovanim po silnici 111/20156 do Klastera,

e prejezd P365 v km 16,638 na silnici 111/19829 Ize uzavfit bez nadhrady, objezd je mozny po silnici
[1/2198 se vstupem do obce Tepla pfes prejezd trati P366 v km 18,861 a dalSim napojenim pies
silnici 11/210 do oblasti obce Klaster, kde silnice 111/19829 za uzavienym pfejezdem pokracuje,

* prejezd P372 v km 29,652 na silnici 11/230 bude v uzavirce stfidan prijezdem pres prejezd P375
v km 33,445 na téZe silnici 111/19829 (dostupnost vychodni ¢asti mésta Be€ov n.T.).
PFi uzavirce pfejezdu P372 bude pfistup od obce Mnichov do Be€ova po silnici 11/210 pres
Prameny s pokraCovanim do Becova po silnici 11/208 pfes Krasno.
Pfi uzavirce prejezdu P375 se do vychodni ¢asti mésta BeCov vyuZije bud stejna trasa od
Mnichova jako u pFejezdu P372 nebo na opacné strané po silnici I11/19825 pfes Tisovou do
Otro€ina s pokracovanim po silnici 111/19824 pfes Brt, Mé&chov a Chodov.
Pfejezd P375 bude provadén jako druhy (po P372, posledni tyden vyluky) az na zavér stavebnich
praci v&. poloZeni Zel.svrSku; uzavéra bude klasicky po dobu 5-7 dni, kdy po tuto dobu bude pro
slozky 1ZS provedena komunikacni nahrada pfes kolejisté Zst. BeCov (podél koleje Depa a
v misté uroviiového prechodu/prejezdu naproti vypravni budové pres kolejistg),

e prejezdy P385 v km 44,849 a P386 v km 45,305 v arealu golfového hfisté (propojeni do druhé
¢asti). V dobé vyluky Ize pfedpokladat pravidelné vyuzivani a provozovani celého arealu, proto je
pro kratkodoba i dlouhodobéjSi preruseni nutno omezeni v€as konzultovat a projednavat
s provozovatelem (pfip. majitelem). Pfi opravach pfejezd vSak nemohou podminky a pozadavky
ze strany golfového hfisté prevazit nad dalSimi potfebami stavebnich postupl a technologii
souvisejicich oprav Zelezni¢niho svrS8ku a mostnich objektd (napf. poZadavky na praci v noci,
kouskovani souvislych oprav svrSku apod.).

e prejezd P387 vkm 45,708 do oblasti obce Cihelny a arealu golfového hfisté (lehka osobni
doprava); omezeni pfejezdu bude jednak soustfedéno do jeho kratkodobych uzavirek (v fadu do
24 hod) a zaroven bude zna¢ena néahradni pFistupové cesta od Karlovych Varu z Doubi pfes lesy
CHKO Slavkovsky les (Bor — hdjovna); nahradni pfistup je mozny i od mésta Horni Slavkov,

e prejezd P388 vkm 48,143 do oblasti zahradnické osady Bfezova bude mit ndhradni pfistup
z oblasti Doubi prostfednictvim ulice K Pfehradé,

* plné uzaveéry, bez moznosti objizdné trasy, ale s nalezitou informovanosti uzivatelt predem pfip.
v€. znaceni, budou uplatnény u prejezdu:
P348 v km 1,023 (M.Lazné&, chatova kolonie);
P352 v km 5,512 (lesni cesta k usedlosti);
P353 v km 6,654 (polni cesta k usedlosti);
P354 v km 7,098 (Vlkovice, u¢elova komunikace k Cisticce odpadnich vod);
P362 v km 14,214 (ucelova komunikace k vodohospodéarskému zafizeni a usedlostem u rybniku
Podhora mezi Ovesnymi Kladruby a Mrdzovem);
P373 vkm 31,058 a vkm 85,548 na soubé&zné, provozované trati ¢.161 (polni/lesni cesta
k usedlosti, systém lesnich cest umozZriuje sice pomalé a dlouhé, ale mozné napojeni od silnice
[11/19824 z BeCova);
P374 v km 32,303 a v km 86,783 na soubé&zné, provozovaneé trati ¢.161 (pfed BeCovem, ucelova
komunikace k aredlu sadek Rybarstvi a skladky Lesni spole¢nosti, napojeni ,zadem“ pfes
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viinos

prejezd);
P376 v km 33,822 (za BeCovem pfed tunelem, pfistup k pozemkam),

» ostatni pfejezdy jsou zafazeny do skupiny pfejezdud, kde i delSi uzavirka nebude mit podstatny
dopad na obsluhu Uzemi; jednd se o komunikace ucelové (polni, lesni cesty), kde pfistupy na
pozemky bude vétSinou moZné realizovat jinymi pfistupovymi cestami, které jsou soucasti
znalosti mistnich podminek a nebudou zde zavadéna Zadna dopravni opatfeni.

Jedna se o prejezdy:

P356 v km 9,596 (Milhostov, polni cesta, pfistup k pozemkim);

P359 v km 11,481 (Ovesné Kladruby, polni cesta, pfistup k pozemkam);

P370 vkm 26,074 (mezi Poutnovem a Bohuslavi, spiSe péSi prechod, pfistup k pozemkim);
P377 v km 34,996 (mez Becovem a Vodnou, pfistup k pozemkam);

P389 v km 48,587 (pfechod pro cyklo-pé&Si na konci stanice Bfezova).

Omezeni na komunikacich:

e most vkm 28,914 na silnici 11/230 ; uzavirka jednoho pruhu stim, Ze rozhledové poméry na
pfilehlych Gsecich silnice si vynuti fizeni provozu kyvadlové silni€énimi semafory (pro provedeni
rekonstrukénich praci je vyZzadovan prostor pro umisténi ZS a zejména zvedaci mechanizace),

* na silnicich II. a lll. tfid (vyjime¢né na nékterych jinych komunikacich) bude pfed pFejezdy (po
dobu instalovanych provizornich pfejezdovych konstrukci) dopravni znaceni, které bude
omezovat rychlost silniéni dopravy na 30 km/h (pfipadné dle skute¢nych podminek i méng).
Jednd se o prejezdy:

P349 v km 2,386 na mistni komunikaci v M.Laznich, ul. U nemocnice a U zastavky;

P357 v km 10,210 na silnici 111/19831 mezi Milhostovem a Ovesnymi Kladruby;

P363 v km 15,450 na silnici 111/19829 v Mrazové;

P365 v km 16,638 na silnici 111/19829 mezi Mrdzovem a Teplou;

P372 v km 29,652 na silnici 11/230 mezi Loukou u M.L. a BeCovem (za Dolnohamerskym tun.IV.);
P387 v km 45,708 na silnici do obce Cihelny.

Jak uZ bylo v pfedchozi kapitole feCeno, budou uzavirky a omezeni na komunikacich
dodavatelem stavby ve spravnim fizeni fadné projednany a poZadované objizdné trasy nélezité
vyznaceny. V pfipadé polnich pfip. lesnich cest bude mnohdy stalit projednani, pfipadné pouze
oznameni, na pFislusném mistnim Gfadé a informace na uréené verejné vyvésce.

DalSi informace v€. map objizdnych tras je v ¢asti dokumentace B.15 Dopravni opatfeni (DO).
Soucésti DO jsou i naklady na dopravni znaceni uzavirek a omezeni v¢&. info tabuli o blizkosti a
vyjezdech ze stavby. Naklady na zfizeni, adrzbu a ostatni Upravy provizornich konstrukci b&hem
dlouhodobé vyluky jsou soucasti stavebnich objektl prejezdu, vyjimeé&né objektl Zelezniéniho svrsku
tam, kde je pfejezd a jeho Upravy jeho vnitfni soucasti.

3. ZARIZENi STAVENISTE

3.1 Uvod — FeSeni pozemk G pro p Fistup na stavbu a plochy ZS

Davod stavby. Stavba Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi —
Marianské Lazné a jeji projekéni pfiprava byla viastnikem drahy (stat v zastoupeni SZDC, s.o. jako
provozovatele drahy) vyvolana na zakladé ustanoveni, ve kterém je v 8§ 20, odst. (1) uvedeno
.Vlastnik drdhy je povinen zajistit 0drzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji
provozuschopnost ...“. Stavba pfedstavuje Upravu stavajicich staveb a zafizeni, resp. uvedeni
nékterych soucasti traté do normového stavu. U nékterych prvkd Zzelezniéni infrastruktury bylo
dosazeno hranice Zivotnosti materiald a z ddvodi bezpec€nosti a moznosti zavedeni vySSi rychlosti

dojde k jejich vyméné.
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Charakter stavby. S ohledem na charakter praci v rdmci stavby, bylo uz z feSeni pfedchoziho
stupné dokumentace cilené a jasné definovano, Ze prace jsou provadéné v ose trati, na zafizeni
slouZicim draZznimu provozu a pro zaji$téni bezpeénosti jeho provozu. Cinnost se odehrava na
draznich pozemcich, pfi¢emz se jedna o prace opravné s charakterem cinnosti bliZzicich se rozséhlé
adrzbé. Ve stavbé nedochazi k trvalym zaborim pozemku ani pozadavkim na vécna bfemena a
proto si stavba nevyzadala ani Uzemni rozhodnuti ani Uzemni souhlas (viz vyjadfeni pfislusného
Obecného Stavebniho Ufadu — Odboru vystavby podle ustanoveni § 15 odst. 2 stav.zakona o
souladu navrhované stavby se zaméry Uzemniho planovéani). Vyjimkami pro do¢asné zabory jsou
nedrazni pozemky pod mosty u opér a pilifu, kde je nutné pro opravy osadit provizorni leSeni.

Legislativni ramec pfistupu na stavbu. Tam, kde dradZzni pozemky nemaji dostatec¢nou
prostorovou rezervu nebo napojeni na vefejnou komunikaéni sit, plati pro pfistup na trat a nezbytné
vyuziti nedraznich pozemk( ustanoveni Zakona o drahach ¢.266/1994 Sh., § 9, odstavec (2) —,.... v
ochranném pasmu drahy vstupovat na cizi pozemky, popfipadé na stavby na nich stojici, za Gcelem
oprav, Udrzby a provozovani drahy ..." a v pfiméfeném rozsahu i § 10, odst.(1) ,Vlastnici nemovitosti
v sousedstvi drahy jsou povinni strpét, aby na jejich pozemcich byla provedena nezbytna opat/eni k
zabranéni sesuvd pudy, padani kamend, lavin a stromd nebo jejich ¢asti ..."

Ochranné pasmo regiondlni drahy definuje Zékon o drahéach v § 8 jako ,,... prostor po obou
stranach drahy, jehoZ hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou ... 60 m od osy krajni koleje,
nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.“

Dulezity podklad pro pfistup na stavbu tvofi kromé Zakona o drahach i Zakon o pozemnich
komunikacich €.13/1997 Sb., kde se v 8 2, odst.2), pism.d) hovofi o u¢elovych komunikacich s dalSim
délenim na vefejné pfistupné a neverejné pfistupné ucelové komunikace.

Vefejné pristupna Gcelova komunikace (VPUK) je definovana v § 7, odst.1) a 2), ktera
vykazuje neékolik zakladnich znak( — je dopravni, stale znatelnou cestou, spojuje nemovitosti
navzajem nebo nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi, zajiStuje nutné komunikacni
propojeni (v&etn& moznosti alternativniho) a pfistupy k pozemkam. U VPUK je nepfipustné omezovat
vjezd dopravnim znacenim, dopoustét se prestupku budovanim pFekazek technického charakteru
(zavory, brany) a nebo se bezdivodné obohacovat za pouziti cesty napf. prostfednictvim uzavreni
najemni smlouvy.

Vefejné nepfistupnd Gcelovd komunikace muze byt pouze ta, kterd je komunikaci
v uzavieném prostoru nebo objektu. Takovym prostorem rozhodné nemuze byt les, v pfipadé lesnich
cest se vzdy jedna o VPUK. Obdobné se pak ustanoveni tyka cest polnich. Existuje v3ak i legalné
umisténd zavora ¢i dopravni znaceni (zdkaz vjezdu, vstupu) na zékladé provedeného spravniho
fizeni (tzv. pravni uzavieni prostoru). Ani pak v3ak nevznikne z VPUK nevefejné pfistupna ucelova
komunikace pouze tim, Ze se na ni umisti (byt legalné) zavora nebo dopravni znaceni.

Zavér. Na zakladé vySe uvedeného, nejsou doCasné pfistupy na stavenisté a pripadné
docasné pozemkové potfeby nedraznich ploch (az na vyjimky u nékterych mostnich objektd) feSeny
jako pozemkové naroky podléhajici uzavieni smluv s majiteli. V dokumentaci jsou projektantem
poZadované pfistupy vyznaceny a stejné tak jsou vymezeny i potfebné (pfip. doporucené) plochy ZS.
Graficky odliSné jsou vyznaceny plochy ZS na pozemcich drdhy a na pozemcich nedraZnich
(zpravidla tzv. Alternativni plocha ZS). Moznost pouziti do¢asnych zabort nedraznich pozemkul pro
potfeby ploch ZS musi dodavatel s majiteli pozemk( projednat.

Vystup Projektu stavby. Obdobné jako v pfedchozim stupni (PFipravné dokumentaci), kde bylo
z pohledu umisténi stavby vydano pouze Vyjadfeni o souladu stavby se zdméry izemniho planovani,
byl i zde, pro tuto dokumentaci Projektu stavby, predpoklad, Ze stavba bude (z pohledu legislativy)
feSena pouze jako jeji OhlaSeni prostfednictvim mistné pfislusného specialniho stavebni Grfadu —
Drazniho Gfadu Plzeri. OvSem vzhledem k tomu, Ze nékteré objekty (byt na draZznim pozemku, ve
stejné ose trati a v obdobném plodném rozsahu) bylo nutno nahradit novou konstrukci, pozaduje DU
Plzeh pro stavbu klasicky postup s podanim Zadosti o Stavebni povoleni.
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3.2 Obecné zasady reSeni ZS

Plochy ZS jsou navrzeny pfedevsim, kde se jedna o pozemky drézni. Velké plochy jsou
pfevazné v mistech Zelezni¢nich stanic a dopraven. Méné jsou vyuzity drazni plochy podél trati
(davodem je velmi omezeny pruh uréeny pro drazni téleso), v nékterych pfipadech je navrh

uskute€nén na pozemcich mimodraznich (tzv. alternativni moZnost rozSifeni plochy ZS), kde moznost
vyuZziti bude véci dodavatele a jeho projednani s majitelem pozemku.

ZS jsou v zdsadé dvojiho druhu — klasickad a mezideponie.

Pojem Klasické ZS znamen4, Ze na vymezené ploSe jsou stroje, zafizeni a stavebni material
pro opravované objekty, rozSifené o napf. buriky socialniho zazemi (WC, Satny, kancelafe), pfipadné
dalsi zaleZitosti (napf. cisternu s vodou apod.).

ZS uvnitf Zelezni¢nich stanic a dopraven jsou uréena nejen k uloZeni materialu pro celou nebo
pFesnéji pro dotéenou Cast stavby (zejména jako Mezideponie pro Zel.svrSek — novy i demontovany a
material nového SL nebo odpadu SL po progisténi), ale i jako prostory k umisténi bunék jak pro
zastupce vedeni (Feditelstvi) stavby a ostatnich subdodavatelu, tak dozor( investora.

VyuZziti stani¢nich draznich ploch je mozné i jako ploch MontéZznich z&kladen, pokud se
dodavatel Zel.svrSku rozhodne pro pfedmontéz kolejovych poli pfimo v misté stavby (dtto demontaz
vyziskanych poli). Druhou mozZnosti je, Ze dodavatel vyuZije stalych montdznich ploch (pfip.
zékladen) OR, ST; kolejovéa pole sestavi na nich a do prostoru stavby je dopravi ve svazcich po koleji
v terminu pfipravnych praci.

Vzhledem k navrZzené technologii rekonstrukce Zel.svrSku nebudou zfizovany zvlastni plochy
ZS pro Recyklagni stanici. Odpadovy material ze SL bude po progisténi &istickou SL pFimo v trati
odvezen v Zelezni¢nich vozech na prekladku (mezideponie v prostorech uréenych dopraven) do
nakladnich aut a pfepraven pfimo na skladky odpadu.

Pro vSechna ZS plati, Ze pfi navrhovani stavby zafizeni stavenisté se postupuje v souladu s
CSN 73 0804 PBS-Vyrobni objekty. Zpracovatel doporuéuje provést uvolnéni a uvedeni ploch ZS do
puvodniho stavu do jednoho aZz dvou mésicd po dokoneni stavby resp. po odstranéni zavad a
nedodélku, zjisténych pfi kolaudaénim fizeni.

Z hlediska Casoveho, neni Zzadné ZS planovano na dobu delSi nez 1 rok. Naopak se
predpoklada, Ze zabor nebude delSi nez 6 mésica.

Vybér ploch ZS byl veden snahou jejich umisténi pfedevsim na plochy drédZznich pozemku.
Prehledny zakres pfistupovych a stavenistnich komunikaci je v Pfehlednych situacich 1:10 000 ¢asti

200. Tvar ZS, jeho stani¢eni a plocha je pak zachycena v Koordina¢nich situacich ¢asti 300 v méfitku
1:2 000.

Napojeni ZS na sité.

» elektrika — v prostoru Zelezni¢nich stanic a zastavek bude pro napojeni vyuZzito stavajicich siti
uvnitf budov nebo z venkovnich zasuvkovych stojant umisténych v kolejisti, v tratovych Usecich
bude u veétSiny stavebnich objektd elektricka energie ziskavana pomoci prevoznych
dieselagregatq,

» voda — v prostoru Zelezni¢nich stanic a zastavek bude vyuZito stavajicich zdroju pitné i uzitkové
vody, v tratovych Usecich bude technologickd voda dopravovdna v cisternach dovezenych
dodavatelem stavby,

« kanalizace — pro potieby stavby bude v ramci socialniho zafizeni pro pracovniky stavby prevazna
¢ast realizovana chemickymi suchymi zachody, kanalizace pro stavebni GCely sou€éasti stavby
neni,

¢ plyn — vyuZiti tohoto média se v ramci stavby neuvaZzuije,

« telefon — v pfevazné vétdiné se pro komunikaci pouZiji mobilni telefony, vyjimecné vysilacky.
V Zst. lze uvaZovat s ¢aste€nym vyuZitim staniCnich statnich a dréznich telefond, pfipadné s
pFipojenim dalSich linek po projednani dodavatele se SZDC pFip.CD.
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Pristupy na trat

Pfistupy na stavenisté byly rdmcové zminény v kapitolach Komunikaci pro stavbu vcetné
predchazejici kapitoly o legislativni podpofe moznych pfistupu. Pfistupy jsou umoznény pro cely Usek
stavebnich Uprav, a pokud neexistuje soubé&Zna komunikace, jsou pfistupy definovany z mist
Zelezni€nich prejezdd (vyznaCeny Sipkami, v koordina¢nich situacich s uvedenim orienta¢ni
kilometrdze). PFistupy slouzi pfevazné k pfijezdu mechanizace pro sejmuti a pokladku kolejovych
poli, odvoz stavajiciho a ndvoz nového Stérku pfip. materialu pro sanaci Zel.spodku.

Nedilnou soucasti pfistupl jsou pfistupy k bodovym mistdm na trati — pfevazné mostnim
objektim (propustky, mosty, pfip. zdem), kde je navrZen pfistup v ose trati bud po Caste¢né
sneseném SL nebo po stavajici koleji vyuZitim dvoucestného vozidla pro prepravu po silnici i koleji.

V nékterych pfipadech je k jednotlivym mostnim objektdm vyznacena (nejCastéji podél trati
nebo pfimo podél koleje) nezpevnéna staveniStni komunikace. Tento pfistup v drtivé vétSiné
neznamena pfijezd pro téZkou stavebni mechanizaci a téZk& nakladni auta, ale jedna se o pfistup
osobnimi auty, vozidly typu Multicar, vyjimecné vozidla téz8i s omezenim do 6 tun. Dlvodem je
zejména ochrana zivotniho prostfedi. Okoli by bylo t&Zkymi vozidly neamérné zatiZzeno.

Bezpec€nostni opatfeni pfi provadéni staveb.

Po dobu celé vystavby musi byt pfi vSech pracich v ramci staveb dodrZzena obecna vyhlaska
Ceského UFadu bezpecnosti prace &. 363/2005 Sh. "O bezpeénosti prace a technickych zaFizeni pfi
stavebnich pracich".

Z dréznich predpist se pak bezpeénost pfi praci v kolejiti Fidi pfedpisem SZDC Bpl (dfive
CD Op 16) ,0 bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci* a TKP CD, kap.1 véetné dotéenych specialnich
kapitol. Zhotovitel rozpracuje uvedené normalie s ohledem na podminky konkrétnich objektl a praci
se zvlastnim pfihlédnutim k:

* praciv prijezdném prafezu provozovane trati,
» préaci ve vySkéach,
e préaci v ochrannych pasmech podzemnich siti,
e manipulaci s bfemeny.
VSichni pracovnici zhotovitele musi byt s pfedpisy prokazatelné seznameni. Vedouci praci

zhotovitele musi byt drzitelem ,Vysvédceni o odborné zkousSce podle Smérnice “Pozadavky na
odbornou zplsobilost dodavateld” (Smérnice SZDC €. 50 ¢&.j. S28692/2012-OP z 28.06.2012).

Opatreni pro pohyb dréznich vozidel pfi provadéni staveb.

Zhotovitel zodpovida za to, Zze vSechny pravnické a fyzické osoby, které se UcCastni realizace
dila a budou pfitom provadét pohyb draznich vozidel a mechanizmd po provozované koleji SZDC
musi mit uzavienou smlouvu se SZDC o provozovani drazni dopravy na tratich provozovanych
SZDC. Zhotovitel musi pfed zapo&etim dila zajistit pfedepsanou odbornou a zdravotni zpGsobilost
zaméstnancl podilejicich se na provozovani a organizovani drédzni dopravy podle zédkona ¢€.266/1994
Sb. v platném znéni, vyhlaSky 101/95 Sb., pfedpisu Zamla Technickych podminek pro realizaci
staveb, tykajicich se odborné a zdravotni zpusobilosti zhotovitel(.

Opatreni preventivni poZarni ochrany pfi provadéni staveb.

Pfi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni splnény poZadavky
vyhlasky 23/2008 Sbh. ve znéni p.p. a vyhlasky 246/2001 Sb. V rozsahu nezbytném pro zajisténi jeji
pozarni bezpecénosti.

Ekologicka opatieni pfi provadéni staveb.

Z prostord ZS nebude stavba produkovat zadné Skodlivé odpady (pohonné hmoty, maziva,
cement a pfisady z betonovych smési, hmoty a latky pro izolace objektd apod.), které by zejména v
oblasti vodote¢i mohly zapficinit ekologickou havarii. PFi provadéni stavby je vaé&i okoli nutno
dodrzovat:

» ochranu proti zne¢istovani pfilehlych komunikaci,
» ochranu proti nadmérné prasnosti,
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» ochranu proti hluku a vibracim,
» ochranu proti zne¢iStovani podzemnich i povrchovych vod,
e ochranu proti poni€eni vzrostlé zelené.

3.3 Ochranna pasma, pozadavky spravc 0

Ochranné pasmo drahy

Ochranné pasmo je u drahy regionalni 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti
30 m od hranic obvodu drahy. Touto stavbou nebude ochranné pasmo dotéeno nebot posuny koleje
jsou maximalné v fadu nékolika centimetr(.

Ochranné pasmo komunikace

Ochranné pasmo silnice I.tfidy je 50 m od osy pfilehlého jizdniho pasu (zpravidla vozovky). U
silnic 1. a Ill. tfidy a mistnich komunikaci je 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého jizdniho
pasu. Ochranné pasmo komunikace bude dotéeno pfedevSim stavebni ¢innosti spojenou s opravou
objektu prejezdl, souvisejicich Uprav kabelizace zejména zabezpecovaciho zafizeni a rekonstrukci
Zelezni¢niho svrsku.

Ochranné pasmo vedeni elektrické energie

Ochrannymi pasmy jsou chranéna nadzemni vedeni, podzemni vedeni, elektrické stanice,
vyrobny elektfiny a vedeni méfici, ochranné, fidici, zabezpec€ovaci, informacni a telekomunikacni
techniky.

Ochranné pasmo venkovniho vedeni elektrické energie je vymezeno svislymi rovinami
vedenymi po obou stranach vedeni od krajnich vodi¢d, méni se podle napéti a u napéti do 110 kV i
podle typu izolace vodice:

« nad 1kV do 35 kV v€etné: - pro vodiCe bez izolace 7 m,

- pro vodice s izolaci zakladni 2 m,

- pro zavésna kabelova vedeni 1 m,
« nad 35 kV do 110 kV vcéetné: - pro vodic¢e bez izolace 12 m,

- pro vodice s izolaci zakladni 5 m,

« nad 110 kV do 220kV vcéetné 15 m,
« nad 220 kV do 440 kV v&etné 20 m,
« nad 440 kv 30 m,
« U zavésného kabelového vedeni 110 kV 2 m,
« U zafizeni vlastni telekomunikaéni sité drzitele licence 1 m.

U podzemnich elektrickych vedeni je vymezeno ochranné pasmo svislou rovinou po obou
stranach krajniho kabelu ve vzdalenosti:

e do110kV 1 m,
e« nad 110 kV 3 m.

Ochranné pasmo elektrické stanice je vymezeno svislymi rovinami vedenymi ve vodorovné
vzdalenosti:

« u venkovnich elektrickych stanic, stanic s napétim vétSim nez 52 kV a vyroben elektfiny v
budovach 20 m od oploceni nebo od vnéjsiho lice obvodového zdiva,
» U stoZarovych elektrickych stanic a véZovych stanic s venkovnim pfivodem s pfevodem napéti

z irovné nad 1 kV a menSi nez 52 kV na uroven nizkého napéti 7 m od vnéjSi hrany pudorysu

stanice ve vSech smérech,

« U kompaktnich a zdénych elektrickych stanic s pfevodem napéti z Grovné nad 1 kV a mensi
nez 52 kV na urover nizkého napéti 2 m od vnéjSiho plasté stanice ve vSech smérech,
« U vestavénych elektrickych stanic 1 m od obestavéni.

V ochranném pasmu venkovniho vedeni je zakdzano zfizovat stavby, umistovat konstrukce,
uskladriovat hoflavé a vybusné latky, vysazovat chmelnice a nechavat rist porosty nad 3 m.
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V ochranném pasmu podzemniho vedeni je zakédzano provadét bez souhlasu zemni prace,
zfizovat stavby a umistovat konstrukce, které by znemoznovaly pfistup k vedeni, vysazovat trvalé
porosty a prejizdét mechanismy nad 3 (pFip. 6) tuny.

Pisemny souhlas s ¢innosti v ochranném pasmu muZe vydat provozovatel pFenosové
soustavy nebo pfislusny provozovatel distribuéni soustavy pokud to umoZzfuji technické a
bezpe€nostni podminky. Souhlas neni soulasti stavebniho fizeni u stavebniho Gfadu a musi
obsahovat podminky, za kterych byl udélen.

Ochranné pasmo vodovodu a kanalizaci
Ochrannd pasma jsou vymezena vodorovnou vzdalenosti od vnéjSiho lice stény potrubi nebo
kanaliza¢ni stoky na kazdou stranu:

« u vodovodnich fadll a kanaliza¢nich stok do DN 500 véetné 1,5 m,

« uvodovodnich fadu a kanaliza¢nich stok nad DN 500 2,5 m,

« uvodovodnich fadu nebo kanaliza¢nich stok o priméru nad DN 200, jejichz dno je uloZzeno v
hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti podle pfedchozich odrazek
zvySujio 1,0 m.

Ochranné pasmo plynovodu
U plynovodu a plynarenskych zafizeni se ochrannym pasmem rozumi prostor ve vodorovné
vzdalenosti od vnéjSiho lice plynovodniho potrubi a pudorysu technologické stavby, méfeno kolmo na

jeho obrys:
« nizkotlaky (NTL) a stfedotlaky (STL) plynovod a plynovodni pFipojky v zastavéném uzemi
obce 1 m,

« vysokotlaké (VTL) plynovody a pfipojky 4 m,
« technologické stavby 4 m.
Pro plynova zafizeni jsou na obé strany plynovodu vymezovana (kromé ochrannych pasem)
také bezpecnostni pasma. U VTL jsou to dle DN vzdalenosti:
« plynovod DN 80 a DN 100 15 m
« plynovod DN 150, DN 200 a DN 250 20 m
« plynovod DN 300, DN 400 a DN 500 (a vice) 40 m

Pro polohu kabelovych vedeni (v&.HDPE trubek pro sdélovaci vedeni) a plynovodu dodrzet:

« min. vzdalenost mezi povrchem plynovodu a kabely VN, NN a sdélovacimi pfi kfizeni je 0,3 m,

- kabely VN, NN a sdélovaci se ukladaji do tvarnicové chrani¢ky v délce 2 m od plynovodu,

« nejmensi vzdalenost mezi povrchem plynovodu a kabelem VN a NN pfi soubé&hu je 4 m, u
sdélovaciho kabelu 2 m (zde nutno opatfit vystraznou folii),
Pfi rekonstrukci Zelezni¢niho svrSku a spodku, pracich na mostnich objektech a zdech, zvlasté

v oblasti VTL, spravce pozaduje:

« pred zahajenim praci zafizeni nechat spravcem vytycit,

« prokazatelné seznamit pracovniky s existenci a trasou plynovodu,

» préace provadét obezietné s ohledem na plynarenské zafizeni,

« vykopové prace a zemni prace ve vzdalenosti do 4 m od plynovodu provadét zdsadné ru¢né,

pfi CiSténi mostnich objektd v misté styku s plynovodem provadét rovnéz ruéné,

» nové propustky situovat mimo ochranné pasmo plynovodu,

» nové opérné zdi nesmi kfizit plynovod,

« nové uzaviené objekty (Cekarny, technické budovy, trafostanice atd.) situovat mimo
bezpecnostni pasmo plynovodu,

» nesnizovat ani nezvySovat stavajici kryti plynovodu,

« neposkodit nadzemni ¢asti plynovodu (orientacni sloupky, uzavéry atd.),

« v ochranném pasmu neskladovat Zadny stavebni ani jiny material,

» pfipadné doCasné zafizeni stavenisté (maringotky, mobilni buriky atd.) umistit ve vzdalenosti
nad 20 m od plynovodu,

« po dobu praci chranit plynovod proti mechanickému poskozeni silni€nimi panely a ochranné
pasmo vyznacit vystraznou paskou.
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Ochranné pasmo sdélovacich kabelt

Ochranné pasmo podzemniho komunika¢niho vedeni je 1,5 m po stranach krajniho vedeni.

Ochranné pasmo lesnich pozemkd

Ochranné pasmo lesnich pozemkd je 50 m od hranice lesa. Touto stavbou se ochranné
pasmo lesnich pozemkul nijak neméni.

3.4 Rekapitulace ploch ZS a p Fistup a
3.4.1 Plochy ZS

Orientace umisténi ZS vlevo nebo vpravo je ve sméru stanieni. Informace vlevo i vpravo
zpravidla znamen@, Ze ZS je pod objektem mostu.

stav.Usek | staniceni (km) | plocha (m2) umisténi druh ZS, prip. dopravna
01 0,365 840 vpravo M.Lazné, klasické
01 0,415 980 vpravo M.Lazné, klasické
01 0,570 1580 vlevo M.Lazné, zalozni
01 2,655 360 vlevo i vpravo klasické
01 3,700 330 vlevo klasické
01 3,705 620 vpravo klasické
01 3,750 120 vpravo klasické
01 3,800 140 vlevo klasické
01 3,960 540 vlevo i vpravo klasické
01 4,570 520 vlevo i vpravo klasické
01 5,475 1430 vpravo klasické
01 5,510 270 vlevo alternativni moznost ZS
01 7,000 2760 vlevo Vlkovice, mezideponie
02 7,200 890 vpravo klasické
02 8,680 420 vpravo klasické
02 9,260 1370 vlevo i vpravo | mezideponie pro Zeleznicni svrsek
02 9,665 830 vlevo klasické
02 9,780 570 vlevo klasické
02 10,495 710 vlevo klasické pro SO soused.propustk(
02 11,175 230 vpravo klasické
03 11,555 3620 vpravo Ovesné Kladruby, mezideponie
03 11,785 2520 vpravo Ovesné Kladruby, mezideponie
04 15,285 760 vlevo klasické
04 15,535 960 vpravo Mrdazov, mezideponie
04 15,575 810 vlevo Mrézov, pfip. mezideponie
04 15,820 270 vlevo klasické
04 15,870 380 vpravo klasické
04 16,930 950 vlevo mezideponie pro Zelezni¢ni svriek
04 17,385 300 vpravo klasické
05 18,465 1780 vpravo Tepla, mezideponie
05 18,635 640 vpravo Tepl3, klasické, pfip. mezideponie
07 24,545 1270 vlevo Poutnov, klasické, pfip. mezidep.
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stav.Usek | staniceni (km) | plocha (m2) umisténi druh ZS, pfip. dopravna
07 24,725 1240 vlevo Poutnov, mezideponie
07 24,820 920 vlevo Poutnov, mezideponie
08 26,125 770 vlevo klasické
08 26,195 550 vpravo zalozni
08 27,135 230 vlevo klasické pouze pro most
08 27,155 390 vlevo alternativni moznost ZS
08 27,630 570 vlevo klasické
08 28,875 150 vlevo i vpravo | klasické pro most (pozemek K SUS)
08 28,985 600 vpravo klasické
08 29,730 2220 vlevo mezideponie pro Zelezni¢ni svriek
08 31,065 740 vlevo klasické
08 32,140 800 vpravo alternativni moznost ZS
08 32,770 2 890 vlevo alternativni moznost ZS
08 32,775 280 vlevo klasické
09 33,505 840 vlevo klasické
09 33,555 120 vpravo alternativni moznost ZS
09 33,740 1930 vpravo mezideponie
09 33,795 340 vlevo klasické
09 34,930 620 vlevo mezideponie
09 35,040 330 vlevo klasické
09 35,305 220 vpravo klasické
09 36,050 900 vlevo alternativni moznost ZS
09 36,065 270 vlevo klasické
09 36,375 170 vlevo klasické
09 36,500 360 vlevo klasické
10 37,560 460 vpravo Krasny Jez, mezideponie
10 37,610 440 vpravo Krasny Jez, mezideponie
10 37,760 1190 vpravo Krasny Jez, mezideponie
11 41,740 1330 vlevo Tepli¢ka, mezideponie
12 41,875 1860 vlevo Tepli¢ka, mezideponie
12 43,010 150 vlevo klasické
12 43,060 460 vilevo alternativni moznost ZS
12 43,085 180 vlevo klasické
12 44,855 160 vlevo klasické
12 45,315 190 vlevo klasické
12 45,690 240 vpravo klasické
12 45,700 140 vlevo klasické
12 47,085 80 vpravo klasické
13 48,270 4280 vpravo Bfezovd, mezideponie
13 48,400 530 vpravo Brezova, klasické, pfip. mezidep.
13 48,500 480 vpravo klasické
14 49,545 570 vlevo i vpravo klasické
15 49,885 550 vlevo klasické
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Celkova plocha ZS je 61.510 m 2

Z toho je:
- 19.850 m? na klasicka ZS,

- 33.700 m? na mezideponie)

- 2.130 m? na zélozni ZS,

- 5.730 m? ploch moZného alternativniho rozsifeni (mimo drazni pozemky).

K plochAm moZnych mezideponii, montdZznich a demontaznich Ize zapocitat i plochy na
kfizujici trati €.161, které byly zminény v podkapitole 2.3.1. VyuZiti Zeleznice a stanic pro stavbu.

Jedna se o:
stav.usek | staniceni (km) | plocha (m2) umisténi druh ZS, prip. dopravna
trat 161 VB 70,914 4 860 vpravo TouZim, mezideponie
trat 161 VB 79,355 1620 vlevo Otrocin, mezideponie

3.4.2 Pristupy k trati, na tra t a k objekt im

Orientace umisténi pfistupu vlevo nebo vpravo je ve sméru stanieni. Informace k umisténi
vlevo i vpravo znamena, Ze pfistup je mozny z obou stran (zpravidla se jedna o komunikaci, ktera trat
kfiZi a jeji vyuZziti pro stavbu dovoluje pfijezd z obou stran trati).

Tucné zvyraznéné jsou objekty most G. Tuéné zvyraznéné propustky jsou podrobeny ,velké®

opravé vyménou za novou konstrukci (v jednom pfipadé pfestavbou na most, v jednom vznika novy).

Pouzité zkratky v poznamce:
» VSS - zkratka pro text ,Ve Sméru Stanic¢eni*

» PSS - zkratka pro text ,Proti Sméru Stani¢eni”

» PPVOT - zkratka pro text ,Pfistup Pouze V Ose Trati"
» P348 - Cislo Zelezni¢niho prejezdu

* P 2,571 - stavebni objekt Propustku v€.stanieni

* M 3,170 — stavebni objekt Mostu v€.staniceni

stav.usek | staniceni umisténi urceni pristupu, objekty pfejezdl, propustkti a mostu
1 0,620 vpravo do trati ke kolejovym Upravam (konec Zst. M.Lazné)
1 0,755 vpravo do trati v misté zacatku kolejovych uprav
1 1,020 vpravo do trati na oba sméry v misté P348
1 2,390 vlevo i vpravo do trati na oba sméry v misté P349
1 2,560 vlevo pouze k P 2,571
1 2,580 vpravo pouze k P 2,571
1 2,600 vpravo pouze k M 2,664 po svahu do Urovné trati
1 2,730 vpravo pouze k M 2,664 po svahu do Urovné trati
1 2,840 vlevo i vpravo do trati na oba sméry v misté P350
do trati na oba sméry v misté P351
! 3,120 vpravo VSS PPVOT k M 3,170; P 3,475
Nazev akce:  Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary dolni nadrazi - Marianské Lazné str. 18/25
Vypracoval: Ing. Miroslav Halama Identifikac¢ni ¢islo dokumentu: | 14| 6508 | 600 ‘00|00|00| 001 ‘ Zmeéna:




INE METROPROJEKT

PFil.001 Technicka zprava

stav.Usek [ staniceni umisténi urceni pristupu, objekty prejezdli, propustkti a mostu
do trati na oba sméry
! 3,690 vpravo PSS PPVOT k P 3,475 VSS PPVOT k M 3,760
1 3,820 vlevo pouze k P 3,796
do trati na oba sméry
! 4,020 vpravo PSS PPVOT k M 3,964 V/SS PPVOT k P 4,153; P 4,225; M 4,570
1 5,325 vlevo pouze k objektu M 5,319
do trati na oba sméry v misté P352
! 5510 vievo PSS PPVOT k P 4,770; M 4,927; M 5,230
1 5,660 vlevo do trati na oba sméry VSS PPVOT k P 5,803
1 5,660 vpravo alternativa pfistupu k trati
1 6,650 vlevo do trati na oba sméry v misté P353 PSS PPVOT k P 6,523
1 6,880 vlevo do trati na oba sméry ke kolejovym Gpravam (dopravna Vlkovice)
2 7,100 vlevo do trati na oba sméry v misté P354
2 7,140 vlevo pouze kP 7,130
2 7,170 vlevo nejen k M 7,171, ale stejnou komunikacii k M 7,629
2 7,320 vlevo pouze k P 7,313
2 7,630 vpravo pouze k M 7,629
2 9,060 vilevo do trati PSS PPVOT k P 8,650 a ZS 8,680
2 9,300 vilevo do trati VSS
2 9,600 vlevo do trati na oba sméry v misté P356
2 9,820 vlevo pouze k M 9,816
. do trati na oba sméry v misté P357
2 10,215 | vlevoivpravo VSS PPVOT k P 10,247; P 10,364; P 10,387
do trati na oba sméry pouze k objektliim
2 10,490 vpravo PSS PPVOT k P 10,445  V/SS PPVOT P 10,515
2 10,875 vpravo do trati na oba sméry VSS PPVOT k P 10,895
do trati na oba sméry
2 11,380 vpravo PSS PPVOT k P 11,174 (demolice) a 7S 11,175
do trati na oba sméry v misté P359 (pred stanici O.Kladruby)
2 11,480 vpravo PSS PPVOT k P11,474 (demolice)
3 11,730 vpravo do kolejisté stanice Ovesné Kladruby na oba sméry
4 11,970 vpravo do trati smérem stanlce.OIvesne Kladruby v misté P360
(za stanici O.Kladruby)
do trati smér Mrazov v misté P361
4 13,305 vpravo
VSS PPVOT k P 13,426
4 14,214 vpravo do trati na oba sméry v misté P362
4 15,275 vlevo pouze k M 15,268
4 15 450 Vlevo i voravo do trati na oba sméry v misté P363
! P PSS PPVOT k P 15,437 VSS PPVOT k P 15,828 a ZS 15,820 a 15,870
4 15,515 vpravo pouze k P 15,516 a ZS km 15,535
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stav.usek | stanic¢eni umisténi urceni pristupu, objekty prejezdl, propustkii a mostu
. do trati na oba sméry v misté P365
4 16,640 | vlevoivpravo PSS PPVOT k P 16,654 Z k ZS km 16,930
4 18,315 vpravo do trati na oba sméry (pred stanici Tepla)
5 18,630 vpravo do kolejisté stanice Tepla na oba sméry
5 18,850 vlevo i vpravo do trati smérem stanice Tepld v misté P366 stanici Tepla)
6 24,420 vlevo i vpravo | do trati smérem stanice Poutnov v misté P369 (pred stanici Poutnov)
7 24,640 vlevo do kolejisté stanice Poutnov na oba sméry
8 26,030 vlevo pouze k P 26,032
8 26,070 vlevo do trati na oba sméry v misté P370
8 26,150 vlevo pouze k M 26,167
do trati na oba sméry PSS PPVOT k M 27,008
8 27,090 vievo VsS PPV(;/T kP 27,246
8 27,125 vlevo alternativni pristup k trati
. do trati smér Becov v misté P371 (pfed Dolnohamerskym tunelem I.
8 27,695 vlevo i vpravo VSS PPVOEI'pM 28,914 y )
. do trati na oba sméry v misté P372
8 29,650 | VIevoivpravo | oo ooy« M 28,914; Opérnd zed ;9,280 VSS PPVOT k P 29,640
do trati na oba sméry v misté P373 (zacatek kolejovych uprav)
8 31,060 vlevo vC. moznosti vyuZiti soubézné provozované koleje trati ¢.161
PSS PPVOT k P 31,030 VSS PPVOT k M 32,055
do trati na oba sméry ptes soubézné provozovanou kolej
8 31,760 vpravo trati €.161 v¢. moZnosti vyuZiti této koleje
PSS PPVOT M 32,055
s | saoms | e | Peekobiy Mmoo sl
8 32,300 vievo vC. moinos(?c?\;\;jgit?zsub;ézr:ée ;\/rc\:n/vrzzc\?ai?lfoleje trati ¢.161
8 32,270 vlevo do trati na oba sméry
8 32,410 vlevo pouze k P 32,410
8 32,530 vlevo pouze k P 32,528
8 32,645 vlevo pouze k P 32,645
9 32,735 vlevo do trati smérem Louka u M.L. za koncem kolejovych Uprav
9 33,455 vlevo i vpravo do trati smér Krasny Jez v misté P375 (zacatek kolejovych uprav)
9 33,565 vlevo i vpravo pouze k P 33,567 (prestavba na most)
9 33,820 vpravo do trati na oba sméry v misté P376
do trati na oba sméry v misté P377
9 34,995 vlevo (na pfijezdu od 1/20 tonaz nakladnich aut podstatné omezena)
PSS PPVOT k P 34,897 VSS PPVOT P 35,313; P 35,563 a ZS 35,305
do trati na oba sméry v misté slepé komunikace u zast.Vodna
? 36,040 vpravo PSS PPVOTyk P 35,690; gpérné zed 36,600
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stav.usek | staniceni umisténi urceni pristupu, objekty pfejezdu, propustkti a mostu
36,355 vlevo pouze k P 36,357
36,525 vlevo pouze k P 36,532
9 36,660 vpravo cvjo trati smérem Vodnd (za,koncem kolejovych.uprav) ’
(pFistup od 1/20 po soukromém pozemku, neprojednany)
do trati smér Vodna pred stanici Krasny Jez
9 37,440 vpravo PSS PPVOT k Opérna zed 37,400-37,481
11 41,715 vlevo do trati na oba sméry v misté P381 (pred dopravnou Teplicka)
12 41,770 vlevo ke koleji ve stanici Teplicka
do trati smérem na Cihelny v misté P382
12 43,020 vpravo PSS k PPVOT M 43,004
do trati smérem Cihelny v misté P383 PSS pfistup spiSe zalozni
12 44,005 vpravo VSS nejblize zacatku kolejovych Uprav a k P 44,571
12 44,850 vlevo pouze k objektu P385 a PSS PPVOT k P 44,820
. do trati na oba sméry v misté P387
12 45,710 | vlevoivpravo | oo poyor k p 45,028; P386 a 7 45,315; VSS PPVOT k M 45,716
do trati smérem na Bfezovou
12 45,735 vievo VSS PPVOT k P 45,159; P 46,606; P 46,805; pip. 46,873
do trati na oba sméry v misté P388 (pred stanici Brezova)
12 48,140 vlevo i vpravo PSS PPVOT k 46,873; P 47,067 (novy objekt);
Opérnd zed km 47,067 a ZS 47,085
13 48,200 vlevo i vpravo do kolejisté stanice Bfezova (zacatek uprav kol.¢.1)
13 48,455 vpravo do kolejisté stanice Bfezova (karlovarské zhlavi)
14 48,580 vlevo i vpravo pouze k P389
14 49,510 vpravo pouze k M 49,560
. do trati na oba sméry v misté P390 VSS pfistup spiSe zaloZni
14 49,815 vlevoivpravo PSS PPVOT ke konci Uprav Zelezni¢niho svrsku
14 50,080 vpravo pouze k P 50,081
14 50,330 vlevo pouze k P 50,331
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3.5 Skladky a mezideponie
3.5.1 Vyéet moznych lokalit skladek

V uvedeném vyctu sklddek jsou uvedeny zejména ty, které maji svym zaméfenim vztah
k moZnosti uloZeni velkych objemt odpadl 3térkového loZe (SL) a zeminy ze Zelezniéniho spodku
a svrdku, kde u SL hraje velkou roli i jeho kontaminace.

Objemy odpadll se za celou stavbu pohybuji v fadech desetitisici m® a ne kazda skladka ma
potfebnou kapacitu na uloZeni. Podle skuteného % mnoZstvi vyuZiti SL zpét (40, 30, 20) do
Zelezni¢éniho svrsku se odpady pohybuji v objemech cca 35, 40 nebo 45 tisic m® odpadu, ktery je
podle vysledkl laboratornich zkouSek kontaminovany a neni jej mozné u skladky pouZit ani jako
rekultivaéni vrstvy.

Mapa Nazev provozovatele Adresa: Typ zafFizeni
A.S.A., spol. sr.0, Bfezova u Sokolova .
provozovna Tisova GPS: 50,14545444; 12,61173111 skladka S-00
B EKODEPON s.r.0. skladka Cernosin skladka S-003
C EKODEPON s.r.0. skladka Kladruby skladka S-003
D Skladka Chocovice S.I.o Tfeben 20, 35134 Tteben - rekultivace,
e Chocovice pouze nekontaminovana zemina
432 01 Kadan .
E Skladka Tugimice a.s. (vn&jsi vysypka Libous, skladka S-NO, 5-10, S-00,
PSS A S-001
k.0. TuSimice a k.U. Bfez)

Neovérenou skladkou, z pohledu potiebnych sluzeb pro odpady Zelezni¢niho svrSku a zeminy,
ale v rozumném kilometrickém dosahu, je firma:

SUAS skladkova , s.r.o., lokalita Viesové, ps€. 357 35, okres Sokolov (v mapé oznaceno pod F).

3.5.2 Dosazitelnost ze stavby

UvaZzovany jsou plochy moznych mezideponii v mistech stanic a dopraven, kde je pro
vykladku mozné vyuzit nejen hlavni tratovou kolej ale i kolej pfedjizdnou nebo manipulacni. Polohy
mezideponii jsou pro vyuzitelné dopravny nasledujici:

Mapa Lokality mezideponii Stani éeni mezideponii
1 Vlkovice km 7,000
2 Ovesné Kladruby km 11,555 a 11,785
3 Tepla km 18,456 a 18,635
4 Poutnov km 24,545; 24,725 a 24,820
5 Krasny Jez km 37,560; 37,610 a 37,760
6 Teplicka u K.V. km 41,740 a 41,875
¥4 Bfezova u K.V km 48,270 a 48,400
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Ostatni dopravny nejsou z hlediska moznych ploch (nebo i mozného vyuziti ploch jako
meziskladek odpadl) vhodné nebo pouZitelné — Marianské Lazné, Be€ov nad Teplou a Karlovy Vary
dolni n.

Orientaéni vzdalenosti (tu¢né Kkurzivou zvyraznény nejkratsi) k jednotlivym mistdm
uvazovanych (moznych) mezideponii jsou dle skladek tyto:

A A.S.ATisova Vikovice 38 km
Ovesné Kladruby 40 km
Tepla 38 km
Poutnov 32 km
Krasny Jez 30 km
Tepli éka 28 km
Brezova u K.V. 24 km
B EKODEPON, Eernosin Vlkovice 26 km
Ovesné Kladruby 32 km
Tepla 27 km
Poutnov 33 km
Krasny Jez 48 km
Teplicka 52 km
Bfezova u K.V. 63 km
C EKODEPON, Kladruby Vlkovice 43 km
Ovesné Kladruby 45 km
Tepla 39 km
Poutnov 44 km
Krasny Jez 59 km
Teplicka 64 km
Bfezova u K.V. 74 km

U dvou pFedchozich skladek Ekodeponu je doporuceni rozdélit odpady ze stavby na
pfiblizné stejna mnoZstvi — tedy zatiZzeni skladek stejnymi objemy.

D Chocovice VIkovice 39 km
Ovesné Kladruby 42 km
Tepla 48 km
Poutnov 45 km
Krasny Jez 47 km
Teplicka 46 km
Bfezova u K.V. 41 km
E Tusimice Vlkovice 91 km
Ovesné Kladruby 88 km
Tepla 81 km
Poutnov 83 km
Krasny Jez 67 km
Teplicka 62 km
Bfezova u K.V. 54 km
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Neovérena skladka

F SuAs, Viesova Vikovice 51 km
Ovesné Kladruby 51 km
Tepla 48 km
Poutnov 43 km
Krasny Jez 29 km
Tepli ¢ka 24 km
Brezova u K.V. 15 km

Vzdalenosti skladek od ploch v dopravnach Otrocin a Touzim nebyly sledovany. Zmifiované
plochy jsou uvaZzovany pfedevSim jako montédzni a demontazni kolejového rostu a pro deponii
materidlu Zelezni¢niho svrSku (kolejnice, praZce, novy Stérk). NeuvaZzuje se o deponii odpadu
podsitného ze stavajiciho SL.
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3.5.3 Mapy skladek a mezideponii
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